
                                  
                                                                                                                                                

  

 

เหตผุล 

ทรสิเรทติ้งคงอนัดบัเครดติองคก์รของ บรษิทั ท่าเรอืราชาเฟอร์รี ่จ ากดั (มหาชน) ทีร่ะดบั “BB+” โดย
อนัดบัเครดติสะทอ้นถงึธุรกจิเดนิเรอืเฟอรร์ีข่องบรษิทัในพื้นทีจ่งัหวดัสุราษฎร์ธานีทีม่สีถานะมัน่คงบน
เสน้ทางจากท่าเรอืดอนสกัถงึเกาะสมยุและเกาะพะงนั รวมไปถงึอตัราหนี้สนิต่อส่วนทุนที่คาดว่าจะอยู่
ในระดบัต ่า อย่างไรกต็าม อนัดบัเครดติกม็ขีอ้จ ากดัจากการทีบ่รษิทัมขีนาดธุรกจิทีเ่ลก็ ตลอดจนการ
กระจุกตวัของพืน้ทีใ่นการเดนิเรอื และค่าใชจ้่ายทีค่าดว่าจะเพิม่ขึน้จากการบ ารุงรกัษากองเรอืเฟอร์รีท่ ี่
มสีภาพค่อนขา้งเก่า 

ประเดน็ส าคญัท่ีก าหนดอนัดบัเครดิต 

สถานะท่ีมัน่คงในธรุกิจเดินเรือเฟอรร่ี์ 

ธุรกจิของบรษิัทนัน้มคีวามมัน่คงโดยพจิารณาจากความผนัผวนของธุรกจิที่อยู่ในระดบัต ่าและการมี
คู่แขง่จ านวนน้อยราย ทัง้นี้ ในบรเิวณท่าเรอืดอนสกัมผีูใ้หบ้รกิารเดนิเรอืเฟอร์รี่เพยีง 2 รายเท่านัน้ ใน
ขณะเดียวกัน อุปสรรคในการเข้าสู่ธุรกิจนี้ก็อยู่ในระดบัสูงเนื่องจากผู้ให้บริการจ าเป็นต้องได้ร ับ
ใบอนุญาตก่อน อกีทัง้ทีด่นิเพื่อสรา้งท่าเรอืใหม่กม็รีาคาทีสู่งมากโดยเฉพาะอย่างยิง่ทีด่นิบนเกาะสมุย 
โอกาสทีจ่ะมสีิง่ทีจ่ะมาทดแทนการใหบ้รกิารเรอืเฟอรร์ีน่ัน้กม็ตี ่าเนื่องจากเรอืเฟอรร์ีย่งัคงเป็นระบบการ
ขนส่งเพยีงระบบเดยีวทีส่ามารถขนยา้ยพาหนะไปมาระหว่างเกาะสมยุและเกาะพะงนัได ้

บรษิทัเป็นผูใ้หบ้รกิารเรอืเฟอร์รีท่ ีใ่หญ่ทีสุ่ดในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี บรษิทัมกีารเสรมิความสามารถใน
การใหบ้รกิารอย่างต่อเนื่องโดยการซื้อเรอืเฟอร์รีม่อืสองจ านวน 3 ล าในช่วง 3 ปีทีผ่่านมา ซึ่งท าให้
บรษิทัมเีรอืเฟอรร์ีท่ ัง้หมดรวม 15 ล า ณ เดอืนธนัวาคม 2561 การมขีนาดกองเรอืทีใ่หญ่ส่งผลใหบ้รษิทั
สามารถบริหารการเดินเรือ ได้อย่างยืดหยุ่นและมีจ านวนรอบการให้บริการที่มากกว่าคู่แข่ง 
ตวัอย่างเช่น บรษิทัสามารถเพิม่จ านวนรอบของเทีย่วเรอืในช่วงทีม่คีวามต้องการสูงไดห้รอืยงัสามารถ
รกัษาการเดนิเรอืใหเ้ป็นไปตามตารางเวลาแมว้่าเรอืบางล าจะไมส่ามารถใหบ้รกิารไดก้ต็าม 

นอกจากนี้ บรษิทัยงัเป็นเจา้ของท่าเรอืสากลถงึ 2 แห่ง ไดแ้ก่ ท่าเรอืดอนสกัและท่าเรอืเกาะสมุย ซึ่ง
ช่วยใหบ้รษิทัสามารถควบคมุการขึน้เรอื ลงเรอื และใหบ้รกิารลกูคา้ไดอ้ย่างเตม็ทีอ่กีดว้ย 

ขนาดธรุกิจท่ียงัเลก็และความเส่ียงจากการกระจกุตวัของพืน้ท่ี  

ขนาดของธุรกจิทีเ่ลก็แสดงถงึความสามารถในการสรา้งกระแสเงนิสดทีจ่ ากดัและความสามารถในการ
แบกรบัภาระหนี้ทีค่่อนขา้งต ่า นอกจากนี้ รายไดข้องบรษิทัยงัขึน้อยู่กบัภาวะเศรษฐกจิในพื้นทีจ่งัหวดั 
สุราษฎร์ธานีและเกาะสมุยเป็นอย่างมากอีกด้วย ทรสิเรทติ้งเห็นว่าขนาดของตลาดที่เล็กและแหล่ง
รายไดท้ีไ่มก่ระจายตวัจะเป็นปัจจยัปิดกัน้โอกาสในการเตบิโตของบรษิทัในระยะยาวและส่งผลใหบ้รษิทั
มคีวามอ่อนไหวต่อการเปลีย่นแปลงในดา้นลบทีเ่กดิในพืน้ทีด่ าเนินธุรกจิของบรษิทั 

สภาพกองเรือท่ีเก่าท าให้ภาระค่าบ ารงุรกัษาเพ่ิมมากขึน้   

นโยบายของบรษิทัทีม่เีป้าหมายในการซื้อเรอืเฟอร์รีม่อืสองเป็นสิง่หนึ่งที่บ่งบอกถึงสาเหตุของการมี
กองเรอืทีม่อีายุมากโดยอายุเฉลีย่ของเรอืเฟอรร์ีข่องบรษิทัอยู่ที ่35 ปี อายุเรอืทีม่ากเป็นปัจจยัลดทอน
ความสามารถในการท าก าไรในระยะยาวของบรษิัทซึ่งเห็นได้จากค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ ารุงเรอืที่
เพิม่ขึน้อย่างต่อเนื่อง รวมถงึความจ าเป็นทีจ่ะต้องหยุดใหบ้รกิารนานขึน้เพื่อซ่อมแซมและบ ารุงรกัษา
เรอืเฟอรร์ีบ่างล า 

แนวโน้มการเติบโตในระดบัปานกลาง 

ความเป็นทีน่ิยมของเกาะสมยุและเกาะพะงนัยงัคงเป็นปัจจยัสนบัสนุนการเตบิโตของรายไดข้องบรษิทั 
ทัง้นี้  รายได้จากการขนส่งยานพาหนะคิดเป็นสดัส่วนเกือบสองในสามของรายได้ต่อปีของบริษัท 

  

บริษทั ท่าเรือราชาเฟอรร่ี์ จ ากดั (มหาชน)   

ครัง้ท่ี 22/2562 
 28 กมุภาพนัธ์ 2562 

CORPORATES 
 

อนัดบัเครดิตองคก์ร: BB+ 

แนวโน้มอนัดบัเครดิต: Stable 

 

วนัท่ีทบทวนล่าสุด : 16/02/61 
 

 
   

อนัดบัเครดิตองคก์รในอดีต: 

 

วนัท่ี อนัดบั
เครดิต                  

แนวโน้มอนัดบั 
เครดิต/ เครดิตพินิจ 

24/03/60 BB+ Stable 
   
   
   
   
   
   
   
   
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ติดต่อ: 
ประวติร ชยัช านะภยั, CFA 
pravit@trisrating.com 
 

ประมวลทรพัย ์ผลประเสรฐิ 
pramuansap@trisrating.com 
 

ภารตั มหทัธโน 
parat@trisrating.com 
 

เสาวรส จริะชยัพทิกัษ์ 
sauwarot@trisrating.com 
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ในขณะทีร่ายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสารคดิเป็น 25%-30% โดยประมาณ และรายไดส้่วนทีเ่หลอืมาจากการขายของช าและการใหบ้รกิารรถตู ้

ระหว่างปี 2557 ถึงปี 2561 จ านวนยานพาหนะทีบ่รษิทัขนส่งเพิม่ขึ้นเฉลีย่ 6.8% ต่อปี โดยในปี 2561 บรษิทัไดข้นส่งยานพาหนะจ านวน 639,000 คนั
โดยประมาณ หรอืเพิม่ขึ้น 8.6% เมื่อเทยีบกบัปีก่อนหน้า หลงัจากที่ลดลง 1.6% ในปี 2560 ในทางตรงกนัขา้ม จ านวนผู้โดยสารมคีวามผนัผวนและ
อ่อนไหวต่ออุตสาหกรรมการท่องเทีย่วมากกว่า โดยในช่วง 5 ปีทีผ่่านมาจ านวนผูโ้ดยสารทีใ่ชบ้รกิารของบรษิทัเพิม่ขึน้เพยีง 0.7% ต่อปี ส่วนล่าสุดในปี 
2561 นัน้ จ านวนผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้เลก็น้อยทีร่ะดบั 0.9% เป็น 1.18 ลา้นคน 

เรอืเฟอรร์ีข่องบรษิทัยงัคงมพีืน้ทีเ่หลอืส าหรบัขนส่งผูโ้ดยสารไดอ้กีมาก โดยจ านวนผูโ้ดยสารทีบ่รษิทับรรทุกไดใ้นปี 2561 คดิเป็นเพยีงราว ๆ 16% ของ
ความสามารถในบรรทุกสงูสุด ในขณะทีจ่ านวนยานพาหนะที่บรษิทับรรทุกอยู่ทีป่ระมาณ 73% ของความสามารถในการบรรทุกสูงสุด เนื่องจากยงัมทีีน่ัง่
เหลอืส าหรบันกัเดนิทางจ านวนมาก บรษิทัจงึไดพ้ยายามทีจ่ะเพิม่จ านวนผูโ้ดยสารในหลาย ๆ วธิ ีอาท ิการจดัตัง้หน้ารา้นขายตัว๋โดยสารในกรุงเทพฯ การ
ว่าจา้งบรษิทัรถโดยสารประจ าทางเพือ่ใหบ้รกิารรบัส่งนกัท่องเทีย่วจากกรุงเทพฯ ไปยงัท่าเรอืดอนสกัโดยตรง รวมไปถงึการวางแผนจะเปิดเสน้ทางใหม่สู่
เกาะพะลวยซึง่เป็นเกาะทีอ่ยู่ใกลเ้กาะสมยุ เป็นตน้ 

ราคาน ้ามนัและต้นทุนการบ ารงุรกัษาท่ีเพ่ิมขึน้เป็นปัจจยักดดนัผลก าไร 

ผลการด าเนินงานของบรษิทัในปี 2561 นัน้อ่อนแอกว่าทีท่รสิเรทติ้งคาดไว ้โดยอตัราก าไรจากการด าเนินงาน (ก่อนค่าเสื่อมราคาและค่าตดัจ าหน่าย) ของ
บรษิทัลดลงเหลอื 17.1% ในปี 2561 จาก 18.6% ในปี 2560 เนื่องจากต้นทุนค่าเชื้อเพลงิที่สูงขึ้น โดยราคาเฉลี่ยของน ้ามนัดเีซลเพิม่ขึน้ถงึ 9.8% เป็น 
28.2 บาทต่อลติรในปี 2561 จาก 25.7 บาทต่อลติรในปี 2560 นอกจากนี้ ค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานของบรษิทักเ็พิม่ขึน้เช่นกนัเนื่องจากเรอืเฟอร์รีบ่างล า
ครบก าหนดการซ่อมแซมครัง้ใหญ่ รวมถงึการทีบ่รษิทัต้องด าเนินโครงการเพื่อยกระดบัมาตรฐานความปลอดภยัของเรอืเฟอร์รีจ่ากผลของกฎขอ้บงัคบั
ดา้นความปลอดภยัทีม่คีวามเขม้งวดมากขึน้หลงัการเกดิเหตุการณ์เรอืนกัท่องเทีย่วล่มในบรเิวณเกาะภเูกต็เมือ่ปีทีแ่ลว้ 

ในอนาคตทรสิเรทติ้งคาดว่าอตัราก าไรจากการด าเนินงานของบรษิทัจะอยู่ในช่วงระหว่าง 18%-20% การเตบิโตในระดบัปานกลางของจ านวนยานพาหนะ
ทีม่าใชบ้รกิารขนส่งจะส่งผลใหอ้ตัราการใชป้ระโยชน์ของกองเรอืเฟอร์รีด่ขี ึน้ ซึ่งจะท าใหผ้ลก าไรฟ้ืนตวั อย่างไรกต็าม ทรสิเรทติ้งคาดว่าบรษิทัจะยงัคงมี
ค่าใชจ้่ายส าหรบัการบ ารุงรกัษาและการปรบัปรุงดา้นความปลอดภยัต่อไปในปี 2562 และอาจเป็นปัจจยักดดนัต่อผลก าไรและอตัราการท าก าไรจากอายุ
ของกองเรอืทีสู่ง ความเสีย่งดา้นลบอื่น ๆ นัน้อาจเกดิจากความผนัผวนของราคาน ้ามนัดเีซลและเหตุการณ์ทีค่าดไม่ถงึต่าง ๆ อาท ิอุทกภยัหรอืพายุใน
พืน้ทีภ่าคใตข้องประเทศไทย 

หน้ีสินจะยงัคงอยู่ในระดบัต า่ 

ทรสิเรทติ้งคาดว่าภาระหนี้ของบรษิทัจะอยู่ในระดบัต ่าในช่วง 3 ปีขา้งหน้าเนื่องจากบรษิทัตดัสนิใจชะลอแผนการซื้อเรอืมอืสองออกไป ส่งผลให้เงนิลงทุน
ของบรษิทัลดลงซึง่จะช่วยชะลอการเพิม่ขึน้ของภาระหนี้สนิได ้ทรสิเรทติ้งคาดว่าเงนิลงทุนซึง่รวมถงึค่าใชจ้่ายในการบ ารุงรกัษาเรอืและการปรบัปรุงท่าเรอื
ของบรษิทัจะอยู่ทีป่ระมาณ 190 ลา้นบาทในปี 2562 และ 130 ลา้นบาทในปี 2563 ซึ่งจะท าใหอ้ตัราส่วนหนี้สนิทางการเงนิต่อทุนของบรษิทัเพิม่สูงขึน้แต่
ไมเ่กนิระดบั 30% 

บรษิทัมสีถานะสภาพคล่องทีเ่พยีงพอโดยไดร้บัการสนบัสนุนจากเงนิสดในมอืและเงนิทุนจากการด าเนินงานทีแ่น่นอน แหล่งเงนิทุนหลกัในช่วง 12 เดอืน
ขา้งหน้าจะประกอบดว้ยเงนิทุนจากการด าเนินงานจ านวน 130 ลา้นบาทและเงนิสดในมอือกี 128 ลา้นบาท ในขณะที่การช าระหนี้ เงนิกู้ในอกี 12 เดอืน
ขา้งหน้าจะอยู่ทีป่ระมาณ 38 ลา้นบาทและการจ่ายเงนิปันผลทีค่าดว่าจะอยู่ที ่25 ลา้นบาทต่อปี 

สมมติฐานกรณีพืน้ฐาน 

 รายไดข้องของบรษิทัจะเพิม่ขึน้ 4%-5% ต่อปีในระยะ 2-3 ปีขา้งหน้า 
 ทรสิเรทติ้งคาดว่าอตัราก าไรจากการด าเนินงานของบรษิทัจะค่อย ๆ ฟ้ืนตวัเป็นประมาณ 18%-20% 
 บรษิทัจะมกี าไรก่อนดอกเบีย้จ่าย ภาษ ีค่าเสือ่มราคา และค่าตดัจ าหน่ายรายปีอยู่ทีป่ระมาณ 150 ลา้นบาท  

แนวโน้มอนัดบัเครดิต 

แนวโน้มอนัดบัเครดติ “Stable” หรอื “คงที”่ สะทอ้นถงึความคาดหวงัของทรสิเรทติ้งว่าบรษิทัจะยงัคงรกัษาความสามารถในการแข่งขนัทีแ่ขง็แกร่งและ
ต าแหน่งทางการตลาด พรอ้มทัง้ยงัคงรกัษาสถานะทางการเงนิในระดบัทีด่เีอาไวไ้ด ้ทัง้นี้ เสน้ทางเรอืขา้มฟากไปยงัเกาะสมุยและเกาะพะงนัจะยงัคงเป็น
แหล่งสรา้งรายไดแ้ละปัจจยัขบัเคลือ่นการเตบิโตหลกัของบรษิทั 

ปัจจยัท่ีอาจท าให้อนัดบัเครดิตเปล่ียนแปลง 

อนัดบัเครดติอาจปรบัเพิม่ขึ้นได้หากบรษิัทสามารถขยายฐานของกระแสเงนิสดให้กว้างขึ้นและมแีหล่งรายได้ทีห่ลากหลายมากยิง่ขึ้นซึ่งอาจเกดิจาก
ความส าเรจ็ในการขยายเสน้ทางเรอืเฟอรร์ีใ่หมน่อกเขตพืน้ทีเ่กาะสมยุหรอืจากการสรา้งธุรกจิใหม ่
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อนัดบัเครดติอาจไดร้บัการปรบัลดลงหากสถานะทางการเงนิของบรษิัทถดถอยลงและ/หรอืมกีารเปลีย่นแปลงในทางลบอย่างมนีัยส าคญัต่อการด าเนิน
ธุรกจิหรอืโครงสรา้งธุรกจิของบรษิทั ทัง้นี้ ทรสิเรทติ้งอาจจะปรบัลดอนัดบัเครดติลงหากสภาพคล่องของบรษิทัตงึตวัมากขึน้ อนัอาจจะเนื่องมาจากการก่อ
หนี้ทีเ่พิม่ขึน้เป็นอย่างมากกไ็ด ้

ข้อมลูงบการเงินและอตัราส่วนทางการเงินท่ีส าคญั 

หน่วย: ลา้นบาท 

 

      ------------------------------- ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม ------------------------- 
   2561 2560 2559 2558            2557 

รายไดจ้ากการด าเนินงานรวม  750 701 693 638 676 
ก าไรจากการด าเนินงาน  129 130 148 163 160 
ก าไรก่อนดอกเบีย้จ่ายและภาษี  33 42 80 104 112 
ก าไรก่อนดอกเบีย้จ่าย ภาษ ีค่าเสือ่มราคา และค่าตดัจ าหน่าย  129 130 148 163 160 
เงนิทุนจากการด าเนินงาน  118 121 136 137 133 
ดอกเบีย้จ่ายทีป่รบัปรุงแลว้  8 4 9 14 18 
เงนิลงทุน  195 197 238 51 53 
สนิทรพัยร์วม  1,184 1,073 1,043 1,162 733 
หนี้สนิทางการเงนิทีป่รบัปรุงแลว้  99 0 0 0 167 
ส่วนของผูถ้อืหุน้ทีป่รบัปรุงแลว้  887 860 881 953 431 

อตัราส่วนทางการเงินท่ีปรบัปรงุแล้ว            
อตัราก าไรจากการด าเนินงานก่อนค่าเสือ่มราคา 
และค่าตดัจ าหน่ายต่อรายได ้(%) 

 17.1 18.6 21.4 25.5 23.6 

อตัราสว่นผลตอบแทนต่อเงนิทุนถาวร (%)  3.2 4.3 7.7 11.9 17.3 
อตัราสว่นก าไรกอ่นดอกเบีย้จ่าย ภาษ ีค่าเสือ่มราคา  
และค่าตดัจ าหน่ายต่อดอกเบีย้จ่าย (เท่า) 

 16.1 29.5 16.3 11.4 9.1 

อตัราสว่นหนี้สนิทางการเงนิต่อก าไรก่อนดอกเบีย้จ่าย  
ภาษ ีค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่าย (เท่า) 

 0.8 0.0 0.0 0.0 1.0 

อตัราสว่นเงนิทุนจากการด าเนินงานต่อหนี้สนิทางการเงนิ (%)  119.3 ไมร่ะบ ุ ไมร่ะบ ุ ไมร่ะบ ุ 79.5 

อตัราสว่นหนี้สนิทางการเงนิต่อเงนิทนุ (%)   10.0 0.0 0.0 0.0 28.0 
 

เกณฑก์ารจดัอนัดบัเครดิตท่ีเก่ียวข้อง 

- อตัราสว่นทางการเงนิทีส่ าคญัและการปรบัปรุงตวัเลขทางการเงนิ, 5 กนัยายน 2561  
- วธิกีารจดัอนัดบัเครดติธุรกจิทัว่ไป,  31 ตุลาคม 2550 
 
 
 
  

https://www.trisrating.com/th/rating-information/rating-criteria/
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บริษทั ท่าเรือราชาเฟอรร่ี์ จ ากดั (มหาชน) (RP)                                                                                                                              

 
 
 
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
บริษทั ทริสเรทต้ิง จ ากดั                                                                                                                                                                                                            

อาคารสลีมคอมเพลก็ซ ์ชัน้ 24 191 ถ. สลีม กรุงเทพฯ 10500  โทร. 02-098-3000    

© บริษทั ทริสเรทต้ิง จ ากดั สงวนลิขสิทธ์ิ พ.ศ. 2562  หา้มมใิหบุ้คคลใด ใช ้เปิดเผย ท าส าเนาเผยแพร่ แจกจ่าย หรอืเกบ็ไว้เพื่อใช้ในภายหลงัเพื่อประโยชน์ใดๆ ซึ่งรายงานหรอืขอ้มูลการจดั
อนัดบัเครดติ ไมว่่าทัง้หมดหรอืเพยีงบางสว่น และไมว่่าในรูปแบบ หรอืลกัษณะใดๆ หรอืดว้ยวธิกีารใดๆ โดยทีย่งัไมไ่ดร้บัอนุญาตเป็นลายลกัษณ์อกัษรจาก บรษิทั ทรสิเรทติ้ง จ ากดั ก่อน การจดั
อนัดบัเครดตินี้มใิช่ค าแถลงขอ้เทจ็จรงิ หรอืค าเสนอแนะใหซ้ือ้ ขาย หรอืถอืตราสารหน้ีใดๆ แต่เป็นเพยีงความเหน็เกีย่วกบัความเสีย่งหรือความน่าเชื่อถอืของตราสารหนี้นัน้ๆ หรอืของบรษิทันัน้ๆ 
โดยเฉพาะ ความเหน็ทีร่ะบุในการจดัอนัดบัเครดตินี้มไิด้เป็นค าแนะน าเกี่ยวกบัการลงทุน หรือค าแนะน าในลกัษณะอื่นใด การจดัอนัดบัและขอ้ มูลที่ปรากฏในรายงานใดๆ ที่จดัท า หรอืพมิพ์
เผยแพร่โดย บรษิทั ทรสิเรทติง้ จ ากดั ไดจ้ดัท าขึน้โดยมไิดค้ านึงถงึความต้องการดา้นการเงนิ พฤตกิารณ์ ความรู้ และวตัถุประสงคข์องผู้รบัขอ้มูลรายใดรายหนึ่ง ดงันัน้ ผู้รบัขอ้มูลควรปร ะเมนิ
ความเหมาะสมของขอ้มลูดงักล่าวก่อนตดัสนิใจลงทนุ บรษิทั ทรสิเรทติง้ จ ากดั ไดร้บัขอ้มลูทีใ่ชส้ าหรบัการจดัอนัดบัเครดตินี้จากบรษิทัและแหล่งขอ้มูลอื่นๆ ทีเ่ชื่อว่าเชื่อถอืได ้ดงันัน้ บรษิทั ทรสิ
เรทติง้ จ ากดั จงึไมร่บัประกนัความถูกตอ้ง ความเพยีงพอ หรอืความครบถ้วนสมบูรณ์ของขอ้มูลใดๆ ดงักล่าว และจะไม่รบัผดิชอบต่อความสูญเ สยี หรอืความเสยีหายใดๆ อนัเกดิจากความไม่
ถูกตอ้ง ความไมเ่พยีงพอ หรอืความไมค่รบถว้นสมบูรณ์นัน้ และจะไมร่บัผดิชอบต่อขอ้ผดิพลาด หรอืการละเวน้ผลทีไ่ดร้บัหรอืการกระท าใดๆโดยอาศยัขอ้มลูดงักล่าว ทัง้นี้ รายละเอยีดของวธิกีาร
จดัอนัดบัเครดติของ บรษิทั ทรสิเรทติง้ จ ากดั เผยแพร่อยูบ่น Website: www.trisrating.com/rating-information/rating-criteria 

 

อนัดบัเครดิตองคก์ร: BB+ 

แนวโน้มอนัดบัเครดิต: Stable 


