
 
 

  

 

เหตผุล 

ทรสิเรทติ้งคงอนัดบัเครดติองค์กรและหุ้นกู้ไม่ด้อยสทิธ ิไม่มหีลกัประกนัของ บริษัท ทางด่วนและ
รถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) ทีร่ะดบั “A” โดยอนัดบัเครดติดงักล่าวสะทอ้นถงึสถานะทางธุรกจิที่
แข็งแกร่งของบริษัทซึ่งมปัีจจยัสนับสนุนจากขอ้จ ากดัในการเข้าสู่ธุรกิจของผู้ประกอบการรายอื่น 
ตลอดจนกระแสเงนิสดจากการด าเนินงานทีส่ม ่าเสมอของบรษิัท และโอกาสในการเตบิโตของธุรกจิ
รถไฟฟ้า ในขณะที่ความแขง็แกร่งดงักล่าวถูกลดทอนลงจากภาระหนี้ของบรษิทัทีม่แีนวโน้มเพิม่ขึ้น
จากแผนการลงทุนในโครงการใหม ่ๆ  

ประเดน็ส ำคญัท่ีก ำหนดอนัดบัเครดิต 

สถำนะทำงธรุกิจท่ีแขง็แกร่ง 

บรษิทัมสีถานะทางธุรกจิทีแ่ขง็แกร่ง กล่าวคอื บรษิทัมเีกราะป้องกนัจากความยากล าบากในการเขา้สู่
ธุรกจิ ทัง้นี้ เนื่องจากโอกาสทีผู่ป้ระกอบการรายอื่นจะเขา้มาแข่งขนัในธุรกจิหลกัของบรษิทั คอื ธุรกจิ
ทางด่วนและธุรกจิรถไฟฟ้านัน้ไมใ่ช่เรือ่งง่ายเนื่องจากผูป้ระกอบการจะต้องไดร้บัสมัปทานจากภาครฐั
ในการก่อสร้างเส้นทางเดนิรถทัง้ 2 ประเภทและด าเนินกจิการ อีกทัง้ยงัจะต้องมีเงนิลงทุนจ านวน
มหาศาลในการด าเนินโครงการตามแต่ละประเภทอกีดว้ย 

สถานะทางธุรกจิทีแ่ขง็แกร่งของบรษิทัยงัเป็นผลมาจากความสม ่าเสมอของรายไดจ้ากธุรกจิทางด่วน
และโอกาสในการเตบิโตของธุรกจิรถไฟฟ้าซึง่ภาครฐัมนีโยบายทีจ่ะส่งเสรมิใหเ้กดิเครอืข่ายรถไฟฟ้าที่
เชือ่มโยงถงึกนัอย่างเป็นระบบอกีดว้ย 

กระแสเงินสดท่ีสม ำ่เสมอ 

ธุรกจิทางด่วนสรา้งกระแสเงนิสดทีม่เีสถยีรภาพใหแ้ก่บรษิทัจากการที่ทีต่ ัง้เชงิกลยุทธ์ของทางด่วนขัน้
ที ่2 ทีเ่ชือ่มต่อกบัทางด่วนขัน้ที ่1 นัน้ท าใหบ้รษิทัมผีลประกอบการทีด่แีละเป็นฐานกระแสเงนิสดให้แก่
บรษิทั 

ในช่วงระหว่างปี 2557-2561 ปรมิาณจราจรบนทางด่วนเพิม่ขึน้โดยเฉลีย่ 2.3% ต่อปี ในขณะทีใ่นช่วง 
4 เดอืนแรกของปี 2562 ปรมิาณจราจรบนทางด่วนโดยเฉลีย่เตบิโตในอตัรา 1.5% เมือ่เทยีบกบัช่วง
เดยีวกนัของปีก่อน อยู่ที ่1.24 ลา้นเทีย่วต่อวนั และรายไดค้่าผ่านทางบนระบบทางด่วนเตบิโตในอตัรา 
2.1% เมือ่เทยีบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อน หรอืโดยเฉลีย่อยู่ที ่28.25 ลา้นบาทต่อวนั 

ภายใตส้มมตฐิานของทรสิเรทติ้งคาดว่าทัง้ปรมิาณจราจรบนทางด่วนรายวนัและรายไดค้่าผ่านทางบน
ระบบทางด่วนจะเติบโตประมาณ 1%-3% ต่อปีในระยะ 1-3 ปีขา้งหน้า ซึ่งการคาดการณ์ดงักล่าว
ขึน้อยู่กบัสมมตฐิานทีว่่าบรษิทัจะไดร้บัการต่ออายุสญัญาสมัปทานทางด่วนต่อไป 

มีโอกำสในกำรต่ออำยสุมัปทำนทำงด่วน 

เมือ่เดอืนมนีาคม 2562 ทีป่ระชุมผูถ้อืหุน้ของบรษิทัไดม้มีตเิหน็ชอบใหบ้รษิทัและบรษิทัย่อยตกลงยุติ
ขอ้พพิาททัง้หมดที่มกีบัการทางพเิศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) โดยให้มกีารขยายสญัญาสมัปทาน
ระบบทางด่วนขัน้ที ่2 ส่วน A B C (สญัญาสมัปทานเดมิจะสิ้นสุดในปี 2563) และ D (สญัญาสมัปทาน
เดมิจะสิน้สุดในปี 2570) และสญัญาโครงการทางด่วนบางปะอนิ-ปากเกรด็ (ส่วน C+ สญัญาสมัปทาน
เดมิจะสิน้สุดในปี 2569) ออกไปจนถงึเดอืนเมษายน 2600 

สาระขอ้ตกลงในสญัญามปีระเดน็ครอบคลุมถงึเรื่องส่วนแบ่งรายไดค้่าผ่านทาง การปรบัราคาค่าผ่าน
ทาง และการลงทุนเพิม่เตมิ เช่น บรษิทัจะไดร้บัส่วนแบ่งรายได ้40% ส าหรบัทางด่วนขัน้ที ่1 และทาง
ด่วนขัน้ที ่2 ในเขตเมอืง และ 100% ส าหรบัทางด่วนขัน้ที ่2 ส่วนนอกเมอืงและส่วน C+ โดยจะมกีาร
ปรบัค่าผ่านทางทุก ๆ 10 ปีในอตัราทีไ่ดร้ะบุไวใ้นสญัญา และบรษิทัจะต้องลงทุนเป็นเงนิจ านวน 3.15 

  

บริษทั ทำงด่วนและรถไฟฟ้ำกรงุเทพ จ ำกดั (มหำชน)  

ครัง้ท่ี 80/2562 
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อนัดบัเครดิตองคก์ร: A 

อนัดบัเครดิตตรำสำรหน้ี:  

หุน้กูไ้ม่ดอ้ยสทิธ ิไม่มหีลกัประกนั  A 

แนวโน้มอนัดบัเครดิต: Stable 

 

วนัท่ีทบทวนล่ำสุด:01/04/62 
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ประมวลทรพัย ์ผลประเสรฐิ 
pramuansap@trisrating.com 
 

ภารตั มหทัธโน 
parat@trisrating.com 
 

เสาวรส จริะชยัพทิกัษ์ 
sauwarot@trisrating.com 
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หมื่นล้านบาทในการปรบัปรุงทางด่วนเพื่อเพิม่ประสทิธภิาพการจราจรโดยสรา้งทางด่วน 2 ชัน้ (Double Deck) จากด่านประชาชื่นถงึด่านอโศก ซึ่ง
ขอ้ตกลงดงักล่าวจะตอ้งผ่านความเหน็ชอบจากคณะรฐัมนตรกี่อน 

การต่ออายุสญัญาสมัปทานออกไปจะช่วยสรา้งความมัน่คงดา้นกระแสเงนิสดใหแ้ก่บรษิทัในระยะยาว แต่ในระยะสัน้ถงึระยะปานกลางจะเป็นปัจจยักดดนั
เรือ่งภาระหนี้ใหแ้ก่บรษิทัเนื่องจากบรษิทัตอ้งมกีารลงทุนตามทีร่ะบุไวใ้นสญัญา 

อย่างไรกต็าม อาจมปีระเดน็ความเสีย่งเกดิขึน้ไดห้ากสญัญาดงักล่าวไมผ่่านความเหน็ชอบจากคณะรฐัมนตร ีกล่าวคอื รายไดข้องบรษิทัจะลดลงอย่างมาก 
ทัง้นี้ เนื่องจากปัจจุบนัรายไดป้ระมาณ 40% และรายไดเ้กนิกว่าครึง่หนึ่งของก าไรก่อนดอกเบี้ยจ่าย ภาษี ค่าเสื่อมราคา และค่าตดัจ าหน่ายต่อดอกเบี้ยจ่าย 
(EBITDA) ของบรษิทัมาจากการใหบ้รกิารทางด่วนในเขตเมอืงดงักล่าว ทัง้นี้ ทรสิเรทติ้งมคีวามเหน็ว่าบรษิทัยงัตอ้งใชเ้วลาพอสมควรกว่าทีก่ระแสเงนิสดจาก
ธุรกจิรถไฟฟ้าจะเตบิโตจนสามารถชดเชยรายไดท้ีห่ายไปจากธุรกจิทางด่วน 

โอกำสในกำรเติบโตจำกธรุกิจรถไฟฟ้ำ 

ทรสิเรทติ้งคาดว่าอตัราการเตบิโตของผูโ้ดยสารรถไฟฟ้าจะเป็นไปแบบกา้วกระโดดเมือ่โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิส่วนต่อขยายเปิดใหบ้รกิารอย่างเต็ม
รปูแบบ โดยส่วนต่อขยายช่วงที ่2 ในส่วนของสถานีหวัล าโพง-หลกัสองจะเปิดใหบ้รกิารในเดอืนกนัยายน 2562 และช่วงที ่3 สถานีเตาปนู-ท่าพระจะเปิด
ใหบ้รกิารในเดอืนมนีาคม 2563 

ในปี 2561 อตัราการเตบิโตโดยเฉลีย่ของผูโ้ดยสารอยู่ทีร่ะดบั 5.5% เมือ่เทยีบกบัช่วงเดยีวกนัในปีก่อน โดยจ านวนผูโ้ดยสารโดยเฉลีย่อยู่ที ่311,538 เทีย่ว
ต่อวนั ส่วนรายไดค้่าโดยสารโดยเฉลีย่ต่อวนันัน้เพิม่ขึน้ 7.2% โดยอยู่ที ่7.63 ลา้นบาท ในช่วง 4 เดอืนแรกของปี 2562 จ านวนผูโ้ดยสารโดยเฉลีย่เพิม่ขึน้ 
4.2% มาอยู่ที ่316,439 เทีย่วต่อวนั และรายไดค้่าโดยสารโดยเฉลีย่ต่อวนัเพิม่ขึน้ 4.3% อยู่ที ่8.01 ลา้นบาท 

ภายใตส้มมตฐิานของทรสิเรทติ้งคาดว่าจ านวนผูโ้ดยสารและรายไดค้่าโดยสารโดยเฉลีย่ของรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิจะเพิม่ขึน้ประมาณ 7%-9% ในปี 2562 
และจะเพิม่ขึน้เมือ่โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิส่วนต่อขยายเปิดใหบ้รกิารอย่างเต็มรูปแบบในปี 2563 ทรสิเรทติ้งคาดว่าจ านวนผูโ้ดยสารโดยเฉลีย่ของ
รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิจะอยู่ที ่400,000-500,000 เทีย่วต่อวนัในระหว่างปี 2563-2564 และรายไดค้่าโดยสารโดยเฉลีย่ต่อวนัจะอยู่ที ่19-22 ลา้นบาท 

นอกจากนี้ การที่ภาครฐัมนีโยบายมุ่งเน้นการพฒันาระบบขนส่งมวลชนให้เป็นเครอืข่ายเชื่อม โยงถึงกนัก็จะเป็นประโยชน์ต่อบริษัทอีกด้วยเช่นกนั 
เนื่องจากบรษิทัอยู่ในสถานะทีไ่ดเ้ปรยีบทีจ่ะชนะการประมลูโครงการภาครฐัหลาย ๆ โครงการทีจ่ะเกดิขึน้ในอนาคตจากการทีบ่รษิทัเป็นผูป้ระกอบการทีม่ ี
ประสบการณ์และมคีวามพรอ้มสงู นอกจากนี้ การทีเ่สน้ทางเดนิรถของรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิมลีกัษณะเป็นวงแหวนกจ็ะเอื้ อประโยชน์ในการรบัผูโ้ดยสาร
ต่อมาจากรถไฟฟ้าสายอื่น ๆ เพือ่ป้อนใหแ้ก่รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิดว้ย 

กระแสเงินสดแขง็แกร่ง 

ทรสิเรทติ้งเชื่อว่ากระแสเงนิสดจากการด าเนินงานของบรษิทัจะยงัคงแขง็แกร่งโดยมปัีจจยัสนับสนุนจากอตัราก าไรทีอ่ยู่ในระดบัสูงของธุรกจิทางด่วนและ
รายไดท้ีม่ากขึน้จากโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิหลงัจากการเปิดใหบ้รกิารอย่างเตม็รปูแบบแลว้ 

ภายใตส้มมตฐิานของทรสิเรทติ้งคาดว่ารายไดข้องบรษิทัจะอยู่ทีป่ระมาณ 1.6 หมืน่ลา้นบาทในปี 2562 และจะเพิม่ขึน้เป็น 2.0-2.2 หมืน่ลา้นบาทต่อปีใน
ระหว่างปี 2563-2564 อตัราก าไรของบรษิทัซึง่วดัจากอตัราส่วนก าไรจากการด าเนินงานก่อนค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่ายต่อรายไดจ้ะอยู่ทีร่ะดบั 43%-
45% ในช่วงดงักล่าว และคาดว่าบรษิทัจะม  ี EBITDA อยู่ที ่7.3-7.5 พนัลา้นบาทในปี 2562 และจะอยู่ที ่9.7-10.3 พนัลา้นบาทต่อปีในระหว่างปี 2563-
2564 

ในปี 2561 บรษิทัมรีายไดจ้ านวน 15.6 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 2.9% จากปีก่อนหน้า ในขณะทีใ่นไตรมาสแรกของปี 2562 บรษิทัมรีายไดเ้พิม่ขึน้จากช่วง
เดยีวกนัของปีก่อน 2.1% โดยอยู่ที ่4 พนัลา้นบาท อตัราก าไรของบรษิทัอยู่ทีร่ะดบัประมาณ 50% ส่วน EBITDA นัน้อยู่ที ่8.4 พนัลา้นบาทในปี 2561 และ 
2 พนัลา้นบาทในไตรมาสแรกของปี 2562 

ภำระหน้ีจะเพ่ิมขึน้จำกกำรลงทุน 

ความสามารถในการสรา้งกระแสเงนิสดจากการด าเนินงานทีแ่ขง็แกร่งของบรษิทัถูกลดทอนดว้ยภาระหนี้จากการลงทุนทีอ่ยู่ในระดบัสูงซึ่งเป็นธรรมชาตขิอง
ธุรกจิทางด่วนและธุรกจิรถไฟฟ้า ณ เดอืนมนีาคม 2562 บรษิทัมภีาระหนี้สนิทางการเงนิจ านวน 5.22 หมืน่ลา้นบาท ทัง้นี้ ทรสิเรทติ้งไม่ไดร้วมภาระหนี้
ประมาณ 1 หมืน่ลา้นบาทจากการลงทุนในระบบรถไฟฟ้าและขบวนรถไฟฟ้าสายสมีว่งเนื่องจากภาระหนี้ดงักล่าวมสีญัญาการช าระคนืหนี้จากการรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ในระยะเวลา 10 ปีรองรบัอยู่ บรษิทัมอีตัราส่วนหนี้สนิทางการเงนิต่อ EBITDA ทีป่รบัปรุงแลว้อยู่ที ่6.1 เท่า (ปรบั
อตัราส่วนใหเ้ป็นตวัเลขเตม็ปีแลว้โดยใชข้อ้มลูยอ้นหลงั 12 เดอืน) 

ทรสิเรทติ้งคาดว่าภาระหนี้ของบรษิทัจะเพิม่สูงขึน้ไปอกีจากแนวโน้มการลงทุนในอกีหลายโครงการ ทรสิเรทติ้งคาดว่าบรษิทัจะต้องลงทุนประมาณ 7-8 
พนัลา้นบาทต่อปีในปี 2562-2563 และประมาณ 1.0-1.1 หมืน่ลา้นบาทในปี 2564 โดยส่วนใหญ่เป็นการลงทุนในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิส่วนต่อ
ขยายและการก่อสรา้งทางด่วน Double Deck โดยคาดว่าอตัราส่วนหนี้สนิทางการเงนิต่อ EBITDA ทีป่รบัปรุงแลว้ของบรษิทัจะอยู่ที ่6.5-7.5 เท่าในช่วงปี 
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2562-2564 ภาระหนี้ของบรษิทัจะยิง่เพิม่สูงขึน้หากบรษิทัชนะการประมลูโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ซึ่งต้องใชเ้งนิลงทุนสูงมาก ทัง้นี้ อนัดบัเครดติอาจมี
การปรบัลดลงหากบรษิทัมอีตัราส่วนหนี้สนิทางการเงนิต่อ EBITDA ทีป่รบัปรุงแลว้อยู่ในระดบัสงูกว่า 7 เท่าอย่างต่อเนื่องยาวนาน 

สภำพคล่องท่ีเพียงพอ 

ทรสิเรทติ้งประเมนิว่าบรษิทัจะมแีหล่งสภาพคล่องทีเ่พยีงพอในระยะ 12 เดอืนขา้งหน้า ทัง้นี้ บรษิทัมแีผนการลงทุนประมาณ 7-8 พนัลา้นบาท มภีาระทาง
การเงนิทีถ่งึก าหนดช าระรวมประมาณ  8 พนัลา้นบาท และคาดว่าจะจ่ายเงนิปันผลอกีประมาณ 2 พนัลา้นบาท แหล่งสภาพคล่องของบรษิทัจะมาจาก
เงนิทุนจากการด าเนินงานทีค่าดหมายว่าจะอยู่ในระดบัไม่ต ่ากว่า 5.5 พนัลา้นบาท รวมทัง้เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด ณ เดอืนมนีาคม 2562 อกี
จ านวน 1.9 พนัลา้นบาท นอกจากนี้ บรษิทัยงัมเีงนิลงทุนใน บรษิทั ททีดีบับลวิ จ ากดั (มหาชน) และ บรษิทั ซเีค พาวเวอร์ จ ากดั (มหาชน) ซึ่งมมีลูค่า
ยุตธิรรมรวมอยู่ที ่1.83 หมืน่ลา้นบาท ณ วนัที ่29 พฤษภาคม 2562 เพือ่เสรมิความยดืหยุ่นทางการเงนิอกีดว้ย 

สมมติฐำนกรณีพืน้ฐำน 

 รายไดข้องบรษิทัจะอยู่ทีป่ระมาณ 1.6 หมืน่ลา้นบาทในปี 2562 และจะเพิม่ขึน้เป็น 2.0-2.2 หมืน่ลา้นบาทต่อปีในระหว่างปี 2563-2564 
 อตัราสว่นก าไรจากการด าเนินงานก่อนค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่ายต่อรายไดจ้ะอยู่ทีร่ะดบั 43%-45% ในระหว่างปี 2562-2564 
 บรษิทัมแีผนการลงทุนประมาณ 7-8 พนัลา้นบาทต่อปีในระหว่างปี 2562-2563 และประมาณ 1.0-1.1 หมืน่ลา้นบาทในปี 2564 

แนวโน้มอนัดบัเครดิต 

แนวโน้มอนัดบัเครดติ “Stable” หรอื “คงที”่สะทอ้นถงึความคาดหวงัของทรสิเรทติ้งว่าบรษิทัจะมผีลการด าเนินงานทีแ่ขง็แกร่งและจะมกีระแสเงนิสดที่
สม ่าเสมอจากทัง้ธุรกจิทางด่วนและธุรกจิรถไฟฟ้า ในขณะทีภ่าระหนี้จะยงัคงอยู่ในระดบัทีย่อมรบัได ้

ปัจจยัท่ีอำจท ำให้อนัดบัเครดิตเปล่ียนแปลง 

การปรบัเพิม่อนัดบัเครดติของบรษิทัมจี ากดัจากแผนการลงทุนทีม่กีารก่อหนี้จ านวนมากในระยะ 3 ปีขา้งหน้าและความไม่แน่นอนเกีย่วกบัเงือ่นไขการต่อ
อายุสมัปทานทางด่วนในเขตเมอืง ทัง้นี้ อนัดบัเครดิตของบรษิัทอาจได้รบัการปรบัลดลงหากสถานะทางการเงนิของบรษิัทอ่อนแอลงทัง้จากผลการ
ด าเนินงานทีถ่ดถอยลงหรอืการลงทุนโดยการก่อหนี้ในระดบัสูงจนท าใหบ้รษิทัมอีตัราส่วนหนี้สนิทางการเงนิต่อ EBITDA ทีป่รบัปรุงแลว้อยู่ในระดบัทีสู่ง
เกนิกว่า 7 เท่าอย่างต่อเนื่องยาวนาน  
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ข้อมลูงบกำรเงินและอตัรำส่วนทำงกำรเงินท่ีส ำคญั 

หน่วย: ลา้นบาท 
 

      ---------------------- ณ วนัท่ี 31 ธนัวำคม ----------------- 
  ม.ค.-มี.ค. 

2562 
2561 2560 2559 2558 

รายไดจ้ากการด าเนินงานรวม  3,979 15,641 15,206 13,134 11,749 
ก าไรจากการด าเนินงาน  2,034 7,877 8,061 7,484 6,793 
ก าไรก่อนดอกเบีย้จ่ายและภาษี  1,054 3,978 4,466 3,919 3,435 
ก าไรก่อนดอกเบีย้จ่าย ภาษ ีค่าเสือ่มราคา และค่าตดัจ าหน่าย  2,035 8,387 8,670 8,052 7,380 
เงนิทุนจากการด าเนินงาน  1,534 5,754 6,467 6,050 4,715 
ดอกเบีย้จ่ายทีป่รบัปรุงแลว้  305 1,443 1,507 1,438 1,944 
เงนิลงทุน  2,185 10,484 8,265 7,086 7,748 
สนิทรพัยร์วม  105,069 103,831 98,919 82,786 78,095 
หนี้สนิทางการเงนิทีป่รบัปรุงแลว้  52,182 51,674 48,128 46,600 40,834 
ส่วนของผูถ้อืหุน้ทีป่รบัปรุงแลว้  36,158 35,612 31,179 29,783 29,130 

อตัรำส่วนทำงกำรเงินท่ีปรบัปรงุแล้ว       
อตัราก าไรจากการด าเนินงานก่อนค่าเสือ่มราคาและค่าตดั
จ าหน่ายต่อรายได ้(%) 

 51.12 50.36 53.01 56.98 57.82 

อตัราสว่นผลตอบแทนต่อเงนิทุนถาวร (%)  4.64 4.63 5.42 5.01 4.84 
อตัราสว่นก าไรกอ่นดอกเบีย้จ่าย ภาษ ีค่าเสือ่มราคา และค่า 
ตดัจ าหน่ายต่อดอกเบีย้จ่าย (เท่า) 

 6.67 5.81 5.75 5.60 3.80 

อตัราสว่นหนี้สนิทางการเงนิต่อก าไรก่อนดอกเบีย้จ่าย ภาษ ี 
ค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่าย (เท่า) 

 6.15 6.16 5.55 5.79 5.53 

อตัราสว่นเงนิทุนจากการด าเนินงานต่อหนี้สนิทางการเงนิ (%)  11.31 11.14 13.44 12.98 11.55 
อตัราสว่นหนี้สนิทางการเงนิต่อเงนิทนุ (%)   59.07 59.20 60.69 61.01 58.36 
 

เกณฑก์ารจดัอนัดบัเครดิตท่ีเก่ียวข้อง 

- อตัราสว่นทางการเงนิทีส่ าคญัและการปรบัปรุงตวัเลขทางการเงนิ, 5 กนัยายน 2561 
- วธิกีารจดัอนัดบัเครดติธุรกจิทัว่ไป,  31 ตุลาคม 2550 
 
 
 
  

https://www.trisrating.com/th/rating-information/rating-criteria/


บริษทั ทำงด่วนและรถไฟฟ้ำกรงุเทพ  จ ำกดั (มหำชน) 
 

   
 

 
                                                                                                                                                                                                                          5 

 

บริษทั ทำงด่วนและรถไฟฟ้ำกรงุเทพ จ ำกดั (มหำชน) (BEM) 

อนัดบัเครดิตองคก์ร: A 

อนัดบัเครดิตตรำสำรหน้ี: 
BEM196A: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 5,000 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2562 A 
BEM20OA: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 2,500 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2563 A 
BEM214A: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 3,000 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2564 A 
BEM216A: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 1,615 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2564 A 
BEM225A: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 1,000 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2565 A 
BEM229A: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 2,000 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2565 A 
BEM234A: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 3,500 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2566 A 
BEM236A: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 2,000 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2566 A 
BEM245A: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 2,000 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2567 A 
BEM249A: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 3,000 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2567 A 
BEM254A: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 3,500 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2568 A 
BEM25OA: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 2,500 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2568 A 
BEM265A: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 1,000 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2569 A 
BEM266A: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 3,335 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2569 A 
BEM27OA: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 3,000 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2570 A 
BEM286A: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 2,750 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2571 A 
BEM286B: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 500 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2571 A 
BEM295A: หุน้กูไ้มด่อ้ยสทิธ ิไมม่หีลกัประกนั 1,000 ลา้นบาท ไถ่ถอนปี 2572 A 
แนวโน้มอนัดบัเครดิต: Stable 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
บริษทั ทริสเรทต้ิง จ ำกดัอาคารสลีมคอมเพลก็ซ ์ชัน้ 24 191 ถ. สลีม กรุงเทพฯ 10500  โทร. 02-098-3000    

© บริษทั ทริสเรทต้ิง จ ำกดั สงวนลิขสิทธ์ิ พ.ศ. 2562 หา้มมใิหบุ้คคลใด ใช้ เปิดเผย ท าส าเนาเผยแพร่ แจกจ่าย หรอืเกบ็ไว้เพื่อใช้ในภายหลงัเพื่อประโยชน์ใดๆ ซึ่งรายงานหรอืขอ้มูลการจดั
อนัดบัเครดติ ไมว่่าทัง้หมดหรอืเพยีงบางสว่น และไมว่่าในรูปแบบ หรอืลกัษณะใดๆ หรอืดว้ยวธิกีารใดๆ โดยทีย่งัไมไ่ดร้บัอนุญาตเป็นลายลกัษณ์อกัษรจาก บรษิทั ทรสิเรทติ้ง จ ากดั ก่อน การจดั
อนัดบัเครดตินี้มใิช่ค าแถลงขอ้เทจ็จรงิ หรอืค าเสนอแนะใหซ้ือ้ ขาย หรอืถอืตราสารหน้ีใดๆ แต่เป็นเพยีงความเหน็เกีย่วกบัความเสีย่งหรือความน่าเชื่อถอืของตราสารหนี้นัน้ๆ หรอืของบรษิทันัน้ๆ 
โดยเฉพาะ ความเหน็ทีร่ะบุในการจดัอันดบัเครดตินี้มไิด้เป็นค าแนะน าเกี่ยวกบัการลงทุน หรือค าแนะน าในลกัษณะอื่นใด การจดัอนัดบัและขอ้มูลที่ปรากฏในรายงานใดๆ ที่จดัท า หรื อพมิพ์
เผยแพร่โดย บรษิทั ทรสิเรทติง้ จ ากดั ไดจ้ดัท าขึน้โดยมไิดค้ านึงถงึความต้องการดา้นการเงนิ พฤตกิารณ์ ความรู้ และวตัถุประสงคข์องผู้รบัขอ้มูลรายใดรายหนึ่ง ดงันัน้ ผู้รบัขอ้มูลควรประเมนิ
ความเหมาะสมของขอ้มลูดงักล่าวก่อนตดัสนิใจลงทนุ บรษิทั ทรสิเรทติง้ จ ากดั ไดร้บัขอ้มลูทีใ่ชส้ าหรบัการจดัอนัดบัเครดตินี้จากบรษิทัและแหล่งขอ้มูลอื่นๆ ทีเ่ชื่อว่าเชื่อถอืได ้ดงันัน้ บรษิทั ทรสิ
เรทติง้ จ ากดั จงึไมร่บัประกนัความถูกตอ้ง ความเพยีงพอ หรอืความครบถ้วนสมบูรณ์ของขอ้มูลใดๆ ดงักล่าว และจะไม่รบัผดิชอบต่อความสูญเสยี หรอืความเสียหายใดๆ อนัเกดิจากความไม่
ถูกตอ้ง ความไมเ่พยีงพอ หรอืความไมค่รบถว้นสมบูรณ์นัน้ และจะไมร่บัผดิชอบต่อขอ้ผดิพลาด หรอืการละเวน้ผลทีไ่ด้รบัหรอืการกระท าใดๆโดยอาศยัขอ้มลูดงักล่าว ทัง้นี้ รายละเอยีดของวธิกีาร
จดัอนัดบัเครดติของ บรษิทั ทรสิเรทติง้ จ ากดั เผยแพร่อยูบ่น Website: www.trisrating.com/rating-information/rating-criteria 

 


